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Bauteil eines Verstellmechanismus ftir ein> ; J"Fahrzeuq- 
dach eines Cabriolets 



Die Brfindung betrifft ein Bauteil eines Verstell- 
mechanismus ftir ein zwischen einer, ersten Position und 
einer zweiten Position verstellbar ausgefiihrtes Fahr- 
zeugdach eines Cabriolets. 

, Aus der Praxis hinlSnglich bekannte Verstallmecha- 
nismen fttr Fahrzeugdacher von Cabriolets weisen Gestan- 
ge auf , deren einzelne Gestangeteile an verschiedenen 
Gelenkpunkten gelenkig miteinander verbunden sind und 
aufgrund vorhandener Bauraume ftir die Gestangekinematik 
bestimmten Gestaltupgszwangen unterliegen. An den. Ge- 
lenkpunkten werden jeweils in AbhSngigkeit einer aktu- 
alien Belastungssituation iinterschiec^liche Krafte und 
/Moments in die einzelnen GestSngeteile eingeleitet. 



Dabei greifen in geschlossenem Zustand, in ge6ff- 
netem bzw. in yolletandig abgelegtem Zustand eines 
Fahrzeugdaches eines Cabriolets sowis in Stellungen des 
Fahrzeugdaches zwischen diesen beiden Positionen, die 
aufgrund ungttns tiger Hebelverhaitnisse jeweils kriti- . 
sche Lastsituationen ftir die Gestangateile darstellen, 
hohe Belastungen an den Gestangeteilen -an, so dass an 
die Festigkeit der Gestangetaile hohe Anf orderungen 
gestellt sind- Die bisher eingesetzteri Gestangeteile 
sind als Vollquerschnitt-Stahl-stanzbiegeteile oder 
Schmiedeteile, als Vollquerschnitt-Spritzgussteiie aus. 
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faserverstarktem kuhststoff oder als Hohlquerschnitt- 
Teile aus vorgef ormt©n r wie gebogenen oder gepragten 

und anschliefiend verschweiftten Stahlblechen ausgebil- 

.■* • ' 

det - ■ . « 

pie in der vorbeschriebenen Art und Weise ausge- 
ftthrten Gestangeteile sind bekannterweise durch ein 
ungunstiges Bauteilgewicht-Steif igkeits-Verhaltnis ge- 
kennzeichnet und verursachen unerwiinscht hohe Ferti- 
gungskosten, 

Aus der DE 101 34 439 Al ist ein schwenkbares Ge- 
st&nge fiir ein of fnungsf ahiges Fahrzeugdach sowie ein 
Verf ahren . zum Herstellen eines derartigen Gestanges ■ 
mittels Innenhochdruckumformen aus hohlem Halbzeug be- 
kannt, welches Gestange im Vergleich zu den vorgenann- 

ten Gest&ngeteilen.mit einem giinstigeren, Bauteilge- 

i ■ 

wicht-Steifigkeits-Verhaltnis herstellbar ist. 

Nachteilig dabei ist jedoch, dass eiile an den je^ 
weilig vorliegenden Anwendungsfall angepasste bzw* be- 
lastungsgerecht ausgefiihrte Bauteilformung mittels In- 
nenhochdruckumform-Verfahr,en nicht in beliebiger Art 
und Weise realisierbar ist r da eine Bauteilumf ormung 
nur mit einem Streckverhaltnis bis etwa "20% durchfuhr- 
bar ist. 

Daruber hinaus sind bei den aus dem Stand der 
Technik vorgeschlagenen mittels Innenhochdruckumformen 
hergestellten Bauteilen Anbindungen von zusStzlichen 
Teilen an die fertig umgeformten Bauteile nur mit er- 
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hbhtem f ertigungstechnischen Aufwand .reali'sierbar, da 
diese unter Umstanden nicht mittels kostengunstigen 
Punktschweifiverfahren sondern mit aufw&ndigeren und" 
kostenintensiveren' Schweifiverf aliren, bei welchen die zu 
befestigenden Anbindungen uber an die Render gelegten 
SchweiflnShte an den Gestangeteilen-bef estigt werden, 
durchzufiihren sind* Dies resultiert aus der Tatsache, 
dass die bei Punktschweifiverf ahren ©fforderlichen 
Schweifizangen aufgrund der mit geschlossenem Bauteil- 
querschnitt ausgeftihrten GestSngeteilen in kleinen 
Durchmesserbereichen nicht an fiir den PunktschweiJ&pro- 
zess, erf orderlichen Positionen anordenbar sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein Bauteil eines Verstellmechanismus tir ein 
verstellbar ausgeftthrtes Fahrzeugdach eines Cabriolets 
zur Verftigung zu stellen, welches sowohl kostengttnstig 
als auch mit eineiti gUnstigen Baute.ilgewicht- 
Steifigkeits-Verhaltnis herstellbar ist. 

Erf indungsgemafc. wird diese Aufgabe mit einem Bau- , 
teil geniafi den Merkmalen des Patentanspruches 1 gelGst. 

Das erfindungsgemaJBe Bauteil eines Verstellmecha- 
nismus fiir ein zwischen einer ersten Position und einer 
zweiten Position verstellbar ausgeftthrtes Fahrzeugdach ' 
eines Cabriolets, welches in Abhangigkeit seiner. Lage 
we'chselnden Belastungen ausgesetzt ist, ist durch ein 

0 

gUnstiges Bauteilgewicht-Steif igkeits-Verhaltnis ge- 
kennzeichnet r da es fiir einen vordef inierten Designraum 
topologisch und/oder topographisch derart an die auf 
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das Bauteil einwirkenden Belastungen angepasst ist, 
da'ss im Bauteil wenigstens in kritischen Lastsituatio- 
nen 'wenigstens annahernd eine gleichm&flige Spannungs- 
verteilung vorliegt und dass das Bauteil in niedrig 
belasteten Bereichen mit .einem geringeren Materialein- 
satz als in hoher belasteten Bereichen oder' mit einer . 
Aussparung ausgefuhrt ist. 

• Das bedeutet,. dass die Gestaltung des Bauteils 
derart beiastungsgerecht ausgefuhrt ist, dass das Bau-r 
teil in alien Bereichen wenigstens annahernd nur mit 
dem Materialaufwand ausgefuhrt ist, der in dem jeweili- 
gen Bereich erforderlich ist und mit. dem die zul&ssigen 
. Spannungen und Verformungen im zulSssigen Toleranzbe- 
reich liegen. Eine derartige Gestaltung eines in Abhan- 
gigkeit von kritischen Lastsituationen hinsichtlich 
eines Bauteilgewicht-Steif igkeits-Verhaltnisses opti- 
mierten Bauteiles ist mit dem in der DE 101 34 439 Al 
vorgeschlagenen Verfahren fur einen vordef inierten De- 
signraum aufgrund des limitierten Streckverhaltnisses 
nicht im erwunschten Umfang realisierbar . 

Eln erf indungsgemaB ausgeftlhrtes Bauteil weist 
daher im Vergleich zu einexa mittels Innenhochdruckum- 
form-Verfahren hergestellten Bauteil und zu einem her- 
kfcmmlich ausgeftthrten Bauteil eines Verstellmechanismus 
eines Fahrzeugdaches eines Cabriolets jeweils ein ver- 
bessertes Bauteilgewicht-Steif igkeits-VerhSltnis auf, 
da das eingesetzte . Material in Abhangigkeit dee jewel- 
ligen Anwendungsf alles in einem zur Verftigung stehenden 
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Bauraum bzw. in einem vordefinierten Designraum optimal 
verteilt ist. 

Ei'n erf indungsgemafi ausgefiihrtes Bauteil ist mit 
herkdmmlichen kostengiinstigen Herstellverf ahren; . wie 
Stanzen, Biegeumf ormen, , GieBen, Frasen Oder dergleichen 
herstellbar, da mit diesen Herstellverf ahren beliebige 
Bauteilkonturen .mit derart variierenden Bauteilwand- 
stfcrken fertigbar sind, die mittels IHU-Verf ahren nicht 
realisierbar sind. 

i 

So besteht beispielsweise die M6glichkeit r ein J 
erf indungsgemafies Bauteil als ein einziges durch ! , 

Blechumformen hergestelltes Teil auszuftihren, welches 
vorzugsweise wenigstens bereichsweise mit einem offenen 
; Profil ausgebildet ist und das mit an die anliegenden 
Belastungen angepasster Jopologie und/oder Topographie 
ausgeftihrt ist. 

Des Weiteren besteht auch die Moglichkeit, das 
Bauteil aus mehreren miteinander verbundenen, vorzugs- 
weise miteinander verschweifcten und wenigstens be- 
reichsweise mit einem offenen Profil ausgef tihrten Ein- 
zelteilen herzustellen, die in geftigtem Zustand wenig- 
stens bereichsweise ein geschlossenes Profil ausbilden, 
wobei jedes der Einzelteile ftir sich mit an die anlie- < 
genden Belastungen angepasster Topologie und/oder Topo- 
graphie ausgeftihrt ist- 

Weite^e Vorteile und vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Patent anspruchen und 

'5 
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den unter Bezugnahme auf die . Zeichnung prinzipmSMg 
beschriebenen Ausftihrungsbeispielen. 

•Es zeigt: 

•Fig.l ein erstes Ausfttfirungsbeispiel eines er- 

findungsgemaB ausgef tihrten Bauteiles, wel-, 
ches inniedrig belasteten Berelchen mit 
mehreren Aussparungen ausgef iihrt ist; 

Fig. 2 das in Fig. 1 dargestellte Bauteil, wel- 
ches im Bereich einer Aussparung mit eiriem 
Verstarkungse lenient ausgef lihrt ist; 

Fig. 3 das in Fig. 1 gezeigte Bauteil mit zwei 
Verstarkungselementen; und 

Fig. 4 das in: Fig. 1 dargestellte erfindungsgemaa 
ausgef Uhrte Bauteil, welches aus zwei je- 
weils als Blechteil ausgef tihrten Einzel- 
teilen< hergestellt ist. 

Bezug nehmend auf Fig, 1 ist ein Bauteil 1 eiries 
« in der' Zeichnung nicht naher dargestellten und an sich 
bekannten Veretellmechanismus fur ein zwischen einer 
.ersten Position uhd einer zweiten Position verstellbar 
ausgef tthrtes Fahrzeugdach eines Cabriolets dargestellt. 
Das Bauteil 1 bzw.. das GestSngeteii ist.durch ein 
Blechumformverfahren hergestellt und weist sowohl im 
.Bereich seiner aufieren Kontur als auch im Bereich meh- 
rerer Aussparungen 2 BGrdelrander 3 auf , wobei die B6r- 

6 
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delrander 3 jeweilsr Als Verstarkungsteile dee Bauteiles 
1 • vorgesehen sind. 

Dae Bauteil 1 des Verstellniechanismus wird beim 
Offnen oder.beim SchlieBen des Fahrzeugdaches b'ewegt 
und ubertr^gt die von eineia^Antrieb ausgehenden KrSfte 
zwischen dem Fahrzeugdach und der Fahrzeugkarosserie 
des Cabriolets r wobei der Antrieb sowohl motorisch von 
einer Antriebseinrichtung als auch handisch von einer 
Bedienperson erfolgen kann. 

Erfahrungsgem&6 werden bei Cabriolets in den Ver- 
stellniechanisxrius bzw- in das VerstellgestMnge des Fahr- 
zeugd'aches sowobl bei vollst&ndig geschlossenem Fahr- 
zeugdach als auch in abgelegtem Zustand des Fahrzeugda- 
ches aufgrund unguhstiger Hebelverh^ltnisse die hdch- 
sten Belastungen eingeleitet, so dass diese Betriebszu- 
stande des Verstellmechanisiaus die fur eine Festig- 
keitsberechnung der einzelnen- Bauteile des Verstellnie- 
chanismus relevanten Lastsituationen bzw. kritische 
Lastf^lle darstellen. Daruber hinaus kOnnen jedoch auch 
in verschiedenen Stellungen eines Fahrzeugdaches zwi- 
schen den beiden vorgenannten Endstellungen wahrend 
einer Of fntingsphase oder einer Schlie&phase kritische 
Lastisituationen aufgrund ungtinstiger Hebelverhaitnisse 
auftreten, die bei der Dimensionierung der Gest&ngetei- 
le eines Verstellmechanisiaus berticksichtigt werden. 

i 

Das bedeutet, dass die wahrend der kritischen 
Lastsituationen auftretenden Belastungen zur bela-,- 
stungsgerechten Gestaltung des Bauteiles 1, d. h- zur 
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Optimierung einer Topologie and .auch zur Optimierung 
einer Topographie des Bauteiles 1 mittels numerischer 
Berechnungsmethbden, herangezogen werden, ' . 

Dabei wird zunachst wahr.end einer so genannten Ki- 
nematikentwicklung unter Beriicksichtigung von vorhande- 
nen Bauraumen und iinter Umstanden auch von Designvo.rga-* 
ben eine zweidimensionale Linienkinematik mit Hilf e von 
zweidimensionalen Gestangeteilen entwickelt. Im An- 
schluss daran wird mit Hilfe dreidimensionaler Gestan- 
geteile sowohl eine kollisionsfreie . Schachtelung der 
Gestangeteile als auch eine Kineinatik bestijnrat. 

Anhand der ermittelten Kinematik der dreidimensio- 
nalen Gestangeteile werden wahrend einer Mehrktirpersi- 
mulatiohs-Analyse die in .den dreidimensionalen Gest&n- 
geteilen' auf tretenden resultierenden Krafte fttr vorde- 
finierte bzw. far kritische Lastsituationen ermittelt, 
woraus sowohl die resultierenden Krafte als auch die 
resultierenden Momente in den Gelenkdrehpiinkten zwi- 
schen den einzelnen dreidimehsionalen Gestangeteilen 
bestimmt werden; Mit diesen f(ir die vordef inierten 
Lastzustande des Verstellmechanismus eines Fahrzeugda- 
ches eines Cabriolets ermittelten Randbedingungen wird 
mittels geeigneter Berechnungsmethoden, die mittels an 
sich bekannter Programmalgorithmen durchgeftthrt werden, 
eine derartige Topologieoptimierung und/oder eine der- 
artige Topographieoptimierung der; einzelnen Gestange- 
teile, d. h* vorliegend auch des Bauteils 1 durchge- 
ftthrt, womit jeweils Bauteile eines Verstellmechanismus 
mit in Abhangigkeit der vordefinierten Lastsituationen 

8 



AXG3 Nr: 323162 von NVS:FAXG3.I0.0101/05415818140 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 11 von 24) 
atum 19.12.03 14:33 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubernahm Sendeauftrag 
etreff: 24 Seite(n) empfangen . 



Wilheim Karmann GmbH. Akte 00776 

D-49016 Osnabrtick 





gestaltoptimierten Geon^etrien und rait einem gGnstigen 
Bauteilgewicht-Steifigkeits-VerhSltnis zur Verfttgung 

steben., 

Daran anscbliefcend werden die tbeoretisch ermit- 
telten Bauteilgeometrien der einzelnen Bauteile des 
Verstellmecbanismus nach Vorgabe der Topologieoptimie- 
rung und/oder der Topograpbieoptimierung und unter Be- 
riic ksichtigung £ ertigungsgerechter Gesichtspunkte eines 
Gestangeteils eines Verstellmecbanismus ftir ein Fahr- 
zeugdacb eines Cabriolets erstellt, wobei anscblie&end 
eine Kontrollrecbnung der f ertigungsgerecht ausgef tihr- 
ten und in Abb&ngigkeit eines gtinstigen Bauteilgewicbt- 
Steifigkeits-Verhaltnisses optimierten Bauteile mittels 
einer Vergleichsspannungsanalyse durcbgeftihrt wird, so 
dass als Endergebnis gewichtsoptimierte und hinsicht- 
lich einer erf orderlichen Belastungsbest&ndigkeit abge- 
sicherte Bauteile zur Verfugung' steben. 

Das in Fig. 1 dargestellte Bauteil 1 is't in den 
w&brend der Mebrkorper simulations-Analyse fttr die kri- 
tischen Lastsituationen erraittelten niedrig belasteteri 
Bereicheh zur Gewicbtsreduktion mit den Aussparungen 2 
ausgef tihrt, wobei das Bauteil 1 in hOher belasteten 
. Bereichen, wie im Bereich von Gelenkdrebpunkten 7, mit 
der Wandung 4 und den BBrdelr&ndern 3 ausgestaltet ist. 
Da's als Stablblecbteil ausgeftthrte Bauteil stellt im 
Vergleich zu einem aus Vollmaterial bergestellten Ge- 
stangeteil eine erhetolich leichtere Ausftthrung eines 
Gest&ngeteils eines Verstellmecbanismus eines Fahrzeug- 
dachs dar, das ftlr die wabrend der Gewicbtsoptimierung 
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betrachteten kritischen Lastsituationen eine gleichma- 
Bige Sparxnungsverteilung uber die gesamte Bauteilstruk- 
tur axifweist. 

Falls das in Fig. 1 dargestellte Bauteil 1 in be- 
stiinmten Lastzust&nden nicht die gewtinschte Festigkeit 
aufweisen sollte, besteht die Moglichkeit, das B^uteiJ. 
1 in hinsichtlich der Festigkeit unterdiniensionierten 
Querschnittsbereichen roit in Fig.. 2 und Fig. 3 darge- 
stellten Verstarkungsteilen 5 bzw. 5A und 5B ausftihren. 
Die Verstarkungsteile 5A und 5B sirid fe.st mit den BGr- 
delrapdern 3 des Bauteiles 1, . vorzugsweise uber eine 
Verschweifcung, eine Verklebung Oder dergleichen, ver- 
bunden. 

Das in Fig- 4 dargestellte Bauteil 1 stellt in Be- 
zug, auf die Ausf iihrungeri des Bauteils gemafc Fig. 1 bis 
Fig, 3 dahingehend eine Weiterbildung dar, dass es im 
Querschnitt als eih Hohlprofil ausgeftthrt ist, das aus 
zwei Einzelteilen 1A und IB gebildet ist, die jeweils 
dem in Fig. 1 dargestellten Bauteil 1 entsprechen und 
die im Bereich der B6rdelrander 3 in einem' Stofcbereich 
.6 juiteinander verschweiflt sind. Das derart ausgebildete 
Bauteil 1 gemafi Fig. 4 weist im Vergleich zu einem Ge- 
stahget'eil aus Vollmaterial ein erheblich gUnstigeres 
Bauteilgewicht-Steif igkeit 5-Verhaltnis auf . 

Zusatzlich oder alternativ zu den in Fig. 1 bis 
Fig. 4 dargestellten Ausf (Ihrungsformen kann es bei wei- 
teren nicht nMher dargestellten Ausf Cihrungsbeispielen 
des exfindungsgemafien Bauteiles auch vorgesehen eein, 

10 
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dass'das 1 Bauteil 1 bzw.. die Einzelteile 1A und IB in 
riiedrig belasteteri Bdreicheh lediglich mit einem geirin- 
geren Materialeinsatz b2W. mit geringeren Wandstfcrken 
ausgebildet sind als in htther belapteten Bereichen. 
Dadurch wird einerseits im Vergleich zu aus VolLmateri- 
al hergestellten Bauteilen mit gleich bleibehder Wand- 
starke eine Gewichtsreduzierung erreicht und gleichzei- 
tig im Vergleich zu mit Aussparungen ausgeftihrten Bau- 
teilen eine; hohere Steifigkeit erzieit. 

Diese Vorgehensweise stellt einen Kompromiss zwi- 
schen einer angestrebten Gewichtsoptimierung und einer 
in Abh&ngigkeit der kiritischen Lastsituationen stehen- 
den erforderlicheri Steifigkeit der Bauteile eines Ver- 
stellmechanismus dar, der »im Vergleich zu herkSmmlich 
ausgeftihrten Bauteilen von Verstellmechanisiiien uriter 
Beriicksichtigung des jeweilig vorliegenden. Anwendungs- 
f alles zu einer Gewichtsersparnis ftthrt* 




Des Weiteren besteht - durchaus auch die Mfcglich- 
keit, ein erfindungsgem&fc ausgefuhrtes Bauteil r 1 welches 
topologisch und/oder topografisch zuruindest fir kriti- 
sche Lastzustande hinsichtlich ihres Bauteilgewichtes 
und den anliegenden Bauteilbelastungen optimiert sind, 
als Gussteil oder als Fr&steil auszufOhren, welches . 
vorzugsweise aus einer Aluminium- oder Magnesiumlegie- 
rung besteht. 

Die in der Zeichnung dargestellten Ausf iihrungsbei- 
spiele des erf indungsgem&fien Bauteiles stellen ledig- 
lich stark s chema t is ierte 'und hinsichtlich eines Bau- 

11 
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teilgewichts sowie einer Bauteilbelastung fur einen 
vordef inierten Designraum optiaiierte Bauteilsstrukturen 
dar,. die ilbex ihre BauteillSLnge mit einex in Abhangig- 
keit der wafcrend der Gewichtsoptimierung betrachteten 
Lastsituationen angepassten .untersctiiedlichen Quer- 
schnittsgestaltung ausgefuhrt sind. 

Des Weiteren kSnnen die Bauteile 1 fcur. Verbesse- 
-rung.des Baut.eilgewicht-Steif igkeits-Verhaitnisses auch 
an geeigneter Stelle in samtlichen Bereichen init Ver- 
steifungssicken, Flachstellen sowie Einpraguhgen ausge- 
ftlhrt sein. - . 




12 
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Bezuqszeichen 



Akte 0077 6 



■ l 




1 Bauteil 
1A, IB ' Ein2elteil 

2 - Aussparung 

3 B5rdelraiid 

4 Wandung 

5 Verstcirkun^steil 
5A, 5B Verstarkungsteil 

6 . Stofi 

7 Gelenkdrehpunkt 
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Wilhelm Karmann GmbH Akte 00776 

D-49016 Osnabrtick" 





P ate nt a nsprtiche 



1. Bauteil (1). eines Verstellmechanismus fur ein zwi- 
schen einer ersten Position und einer zweiten Po- 
sition verstellbar ausgefuhrtes Fahrzeugdach eines 
Cabriolets , welches in Afotiangigkeit seiner Lage 
wechselnden Belastungen ausgesetzt ist und. fttr ei- 
nen vordef inierten Bauraum topologisch und/oder 
topographisch derart an die auf das Bauteil (1) 
einwirkenden Belastungen angepasst ist, dass im 
Bauteil (1) wenigstens in kritischen Lastsituatio- 
nen wenigstens annahernd eine gleichro&fiige Span- 
nungsverteilung yorliegt und .dass das' Bauteil (1) 
in niedrig belasteten Bereichen mit einem geringe- 
ren Materialeinsatz als in hoher belasteten perei- 
chen Oder mit einer Aussparung (2) ausgefuhrt ist. 

2. Bauteil nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens in einem Bereich mit'geringerem 
Materialeinsatz' oder im Bereich einer Aussparung 
(2) ein VerstMrkungsteil angeordnet ist. 

3. : Bauteil nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Verstarkungsteil (5; 5A, 5B) wenigstens 
. teilweise als ein f est mit einer Wandung des Bau- 
teils (1) verbundenes Element ausgeftthrt ist* 
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4. Bauteil nach einem der Ansprache X bis 3, 

» 

dadurch gekennzeichnet, 
dass es als Gussteil ausgefuhrt. ist* . 

5. Bauteil nach' einem der Ansprftche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass es als Frasteil ausgeftthrt ist. 

, i 

i 

6- Bauteil nach einem der Ansprttche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass es aus einer Aluminium- oder einer Magnesium- 
legierung hergestellt ist, 

7. Bauteil nach Anspruch 1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet r 
dass es als Blechteil ausgefuhrt ist. 

8- Bauteil nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnetr 
dass das Blechteil aus Stahl hergestellt ist, 

9. Bauteil nach Anspruch 7 oder 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Bauteil (1) als ein einziges mittels 
Blechumformen hergestelltes Teil' ausgefahrt ist r 
welches vorzugsweise mit einem of fenen Prof il aus- 
gebildet ist und das mit an die anliegenden Bela- 
stungen angepasster Topologie und/oder Topographie 
ausgefahrt ist* 
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10. Bauteil nach. Anspruch 7 Oder 8/ 
dadur, ch gekennzeichnet 
dass das Blechteil (1) aus zwei oder mehreren mit- 
einander verburidenen Einzelteilen (1A, IB) herge-. 
stellt ist- 

11. Bauteil nach einem der AnspriichS 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

. dass <£as Bauteil (1) aus mehreren miteinander ver- 

bundenen, vor zugsweise .mi teinander verschwei&ten 
' .Einzelteilen (1A, IB) besteht, die wenigstens be- 
reichsweise ein geschlossenes Profil ausbilden, 
-wobei jedes der Einz*elteile (1A, IB) fttr sich mit 
. an die anli.egenden Belastungen angepasster Topolo- 
gie und/oder Topographie ausgefuhrt ist. 

12. Bauteil nach eineiri der Ansprtiche 2 bis 11, 
dadurch -g. e k e n n z e- 1 c, h n e <fc , 
dass das VerstSirkungsteil wenigstens tellweise als. 
ein eine Aussparung (2) umgebender BSrdelrand 
ausgeftlhrt ist.. 
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Zusammenfassunq 



Bauteil eines Verstellmechanismua fur einen Fahrzeug- 
dach eines' Cabriolets 



Es wird ein Bauteil (1) eines Verstellmechanismus fur 
ein zwischen einer erst en Position und einer zweiten 
Position verstellbar ausgefuhrtes Fahrzeugdach eines 
Cabriolets beschrieben* Das Bauteil (1) ist in AbhMn- 
gigkeit seiner, Lage wechselnden Belastungen ausgesetzt 
und ist fOr einen vordefinierten Designraum topologisch 
und/ Oder topographisch derart an die auf das Bauteil 
(1) einwirkenden Belastungen angepasst, dass im Bauteil 

(1) wenigstens in kritischen Lastsituationen wenigstens 
annahernd eine gleichmafiige Spannungsverteilung vor- 
liegt iind dass das Bauteil (1) in niedrig belasteten. 
Bereiehen* mit einem geringeren Mater ialeinsatz als in 
hoher belasteten Bereichen Oder mit einei: Aussparung 

(2) ausgeftthrt ist. 

Fig. 1 
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